
(19) 



J) 



Europalsch s Pat ntamt 
Europ an Pat nt Office 
Offic urope n d br v ts 



(12) 



(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des 
Hinweises auf die Patenterteilung: 
21.02.1996 Patent blatt 1996/08 

(21) Anmeldenummer: 92111927.7 

(22) Anmeldetag: 14.07.1992 



(n) EF£©?523 602 B1 

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT 

(51) Intel.*: E05B 49/00 



(54) Verfahren zum Erkennen eines im Fahrzeuginnern eingeschlossenen tragbaren 
Transponders 

Method for detecting portable transmitter left inside vehicle 

Proc^de pour detecter la presence d'un emetteur portable a I'inteYieur d'un vehicule 



m 

CNJ 

o 

CO 

CO 
<N 
iO 

o 

Q. 

Ill 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 
DE FR GB IT 

(30) Prioritat: 17.07.1991 DE 4123654 

(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
20.01 . 1 993 Patentblatt 1993/03 

(73) Patentinhaber: Bayerische Motoren Werke 
Aktiengesellschaft 
D-80788 Munchen (DE) 



(72) Erfinder: 

• Paeschke, Peter 
W-8000 Munchen 21 (DE) 

• Welshaupt, Walter 
W-8000 Munchen 60 (DE) 

(56) Entgegenhaltungen: 
EP-A- 0 426 114 

• IEEE TRANSACTIONS ON INDUSTRIAL 
ELECTRONICS AND CONTROL 
INSTRUMENTATION Bd. 35, Nr. 2, 1. Mai 1988, 
NEW YORK US Seiten 208 - 216 
HIRANO,TAKEUCHI,TOMODA,NAKANO 
'keyless entry system with radio card 
transponder' 



Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen 
Patents kann jedermann beim Europaischen Patentamt gegen das erteilte europaische Patent Einspruch einlegen. 
Der Einspruch ist schriftlich einzureichen und zu begrunden. Er gift erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr 
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentubereinkommen). 



Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR) 



1 



EP 0 523 602 B1 



2 



B schr fbung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein V rfahren nach 
dem Oberbegriff des Palentanspruchs 1 sowie eine Vor- 
richtung zur Durchfuhrung einer besonderen Ausgestal- 
tung des Verfahrens. 

Ein derartiges Verfahren ist aus der EP 140 137 A2 
und der EP 158 354 B1 bekannt. Dabei wird nach dem 
Verriegein des Fahrzeugs der Dialog ausgelost und nach 
Ablaut einer definierten, fest vorgegebenen Zeit ein 
Warn- bzw. Hinweissignal dann ausgelost, wenn der 
Transponder im Fahrzeuginnern eingeschlossen ist. 
Dieses Verfahren besitzt den gravierenden Nachteil, da(3 
der Fahrzeugbenutzer haufig den Hinweis, daB der 
Transponder innerhalb des geschlossenen bzw. zu- 
nachst verriegelten Fahrzeugs vergessen wurde, erst 
dann erhalt, wenn er sich auBerhalb der Reichweite des 
Fahrzeugs befindet. Ein ggf. ausgelostes Warnsignal 
wird von ihm gar nicht mehr wahrgenommen. Anderer- 
seits gibt das Warnsignal fur den unberechtigten Benut- 
zer den Hinweis, daB der Transponder innerhalb des 
Fahrzeugs eingeschlossen ist. Es ist dann moglich, ohne 
besondere Vorbereitung in das Fahrzeuginnere zu ge- 
langen, da er beim Versuch, in das Fahrzeug einzustei- 
gen, in der Regel selbsttatig den Frage-Antwort-Dialog 
zwischen dem Transponder und dem Fahrzeug auslost 
und, da der Transponder vorhanden ist, als ■rechtmaBi- 
ger" Benutzer identifiziert wird. Damit aber besitzt das 
bekannte Verfahren eine eklatanten Nachteil, der den 
theoretischen Vorteil eines schlussellosen Zutrittssy- 
stems ins Gegenteil verkehrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem 
die Gefahr, einen versehentlich im Fahrzeuginnern zu- 
ruckgelassenen Transponder einzuschlieBen, ausge- 
schlossen wird und bei dem der Fahrzeugbenutzer in ei- 
nem derartigen Fall einen eindeutigen Hinweis erhalt. 

Femer ist es Aufgabe der Erfindung, eine Vorrich- 
tung zu schaffen, mit der das Verfahren in einer beson- 
deren Ausgestaltung mit einfachen konstruktiven Mitteln 
realisiert wird. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe fur das Verfahren 
der eingangs genannten Art durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Patentanspruchs 1. 

Der Frage-Antwort-Dialog wird nunmehr vordem ei- 
gentlichen Verriegein ausgelost. Wird dabei erkannt, 
daB sich der Transponder auBerhalb des Fahrzeugs be- 
findet, so wird der Verriegelungswunsch des Fahrzeug- 
benutzers realisiert. Andererseits wird das Fahrzeug 
nicht verriegelt, wenn der Transponder sich innerhalb 
des Fahrzeugs befindet. Da das Verriegein des Fahr- 
zeugs fur den Fahrzeugbenutzer ohne weiteres durch 
die Bewegung der mechanisch in der Regel vorgesehe- 
nen Verriegelungselemente oder beispielsweise auch 
mit Hilfe eines akustischen Quittierungssignal erkannt 
wird, ist fur den Fahrzeugbenutzer beim Verriegein des 
Fahrzeugs unmittelbar erkennbar, daB der Transponder 
nicht im Fahrzeuginnern eingeschlossen ist. Es besteht 



somit keine G fahr, daB ein Unbefugter in das Fahrzeug- 
innere gelangen kann. Da der Fahrzeugbenutzer in der 
Regel solange wartet, bis sein Verriegelungswunsch 
ausgef uhrt ist, besteht auch keine Gefahr, daB der Fahr- 
s zeugbenutzer sich vorzeitig vom Fahrzeug entfernt. Da- 
mit wird es auf einfache Weise moglich, einen ggf. im 
Fahrzeuginnern zuruckgelassenen Transponder zu er* 
kennen. 

Durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 ergibt 
10 sich eine Verbesserung der Erfindung insoweit, als nun- 
mehr der Verriegelungswunsch unmittelbar dann reali- 
siert wird, wenn der Transponder auBerhalb des Fahr- 
zeugs erkannt wird. Damit kann der Fahrzeugbenutzer 
bereits dann, wenn sein Verriegelungswunsch nicht un- 
is mittelbar realisiert wird, erkennen, daB sich der Trans- 
ponder vermutlich innerhalb des Fahrzeugs befindet Er 
ist somit nicht gezwungen, eine Prufphase abzuwarten, 
nach der er erst den eindeutigen Hinweis auf die Position 
des Transponders (im Fahrzeuginnern) erhalt. Dadurch 

20 wird die Gefahr, daB der Fahrzeugbenutzer sich vom 
Fahrzeug entfernt, wenn der Transponder sich innerhalb 
des Fahrzeugs befindet, weiter herabgesetzt. 

Die Patentanspruche 3 und 4 beinhalten vorteilhafte 
Moglich keiten, auf einfache Weise die Position des 

25 Transponders erkennen zu konnen. Beim Verfahren 
nach dem Patentanspruch 3 ergibt sich aus dem Feld- 
starkeverlauf im Falle des Transponders, der durch den 
Fahrzeugbenutzer aus dem Fahrzeuginnern herausge- 
nommen wird, in kOrzester Zeit die Information uber die 

30 Position des Transponders. Im Gegensatz zu der ein- 
gangs genannten EP 140 137 A2 ist dabei nicht vorge- 
sehen, die Feldstarke des Codesignals am Anfang und 
am Ende einer vorgegebenen MeBzeit zu bestimmen. 
Abgesehen von der relativ langen Dauer in der Ober die 

35 Position des Transponders Unsicherheit besteht, ergibt 
sich die Gefahr einer versehentlichen Falschaussage, 
wenn die Feldstarke zu Beginn und am Ende der Mes- 
sung zufalligerweise denselben Wert besitzt, obwohl der 
Fahrzeugbenutzer das Fahrzeug verlassen hat. Der 

40 Feldstarkeanderungsvertauf spricht auf die Variationen 
der Feldstarke an, die sich erfahrungsgemaB bei einem 
Transponder, der aus dem Fahrzeug genommen wird, 
deutlich von den nicht auftretenden Anderungen der 
Feldstarke unterscheiden, die sich bei einem Transpon- 

45 der im Fahrzeug innern ergeben. 

Erganzend oder altemativ zu dieser Ausfuhrung des 
Verfahrens wird mit den Mitteln, die im Patentanspruch 
4 angegeben sind, zu jedem Zeitpunkt erkannt, wo sich 
der Transponder gerade befindet. 

so VerlaBt der Transponder nicht das Fahrzeuginnere, 
so wird nur mit der zugehorigen Antenne ein Codesignal 
des Transponders aufgenommen. Dieser Fall laBt sich 
deutlich von dem anderen Fall unterscheiden, wenn der 
Transponder aus dem Fahrzeuginnern entfernt wird. In 

55 diesem Fall lief ert nur die auf den AuBenraum gerichtete 
Antenne bzw. bedingt durch den Uberlappungsbereich 
der beiden Antennen erhalten beide Antennen eine In- 
formation in Form des aufgenommenen Codesignals. 
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Liefert anschlieB nd nur noch die auf den AuGenraum 
gerichtete Antenne diese Information, so ist zweifellos 
der Transponder aus dem Fahrz uginn m ntfemt. Da- 
durch kann durch Aufeinanderfolgen der Auswertung 
der von beiden Antennen aufgenommenen Codesignale s 
die Bewegung des Transponders verfolgt werden. 

Altemativ zu der beschriebenen Ausgestaltung der 
Antennen als Sende-/und Empfangseinrichtungen kon- 
nen die Antennen auch reine Sendeantennen f Or ein Fra- 
gecodesignal sein. Das Antwortsignal des Transponders 10 
wird dann mit einer zusatzlich vorhandenen Antennen 
aufgenommen und beispielsweise hinsichtlich seiner 
Feldstarke ausgewertet. Senden die Antennen sequen- 
tieii und auch einen Signatanteil aus, der ihre Anordnung 
bzw. Ausrichtung symbolisiert, so kann der Transponder is 
selbst erkennen, von welcher Antenne er angesprochen 
wird. Ist dabei vorgesehen, nurFragecodesignalezu be- 
antworten, die von der auf den AuGenraum gerichteten 
Antenne stammen, so bietet dies den Vbrteil, bei einem 
im Fahrzeug befindlichen Transponder den Frage/Ant- 20 
wortdialog nicht durchfuhren zu konnen. Es ist unter der 
Vorraussetzung, daB das Fahrzeug beispielsweise me- 
chanisch verriegelt ist, fur den unbefugten Benutzer von 
auBen nicht moglich, diesen Dialog zu initiieren und in 
das Fahrzeuginnere zu getangen. Der im Fahrzeugin- 25 
nem liegende Transponder reagiert nicht auf das von der 
AuBen-Antenne ausgesandte Fragecodesignal, da er 
dieses nicht empfangt und auch nicht aut das von der 
I nnen- Antenne ausgesandte Fragecodesignal, woher 
dieses empfangt. Dem berechtigten Benutzer bleibt es so 
vorbehalten, beispielsweise uber den mechanischen 
Turschlussel in das Fahrzeuginnere zu gelangen. 

Eine Vorrichtung, mit der das zuletzt genannte Ver- 
fahren ausgefuhrt wird, ist Gegenstand des Patentan- 
spruchs 7. Sie zeichnet sich durch einen besonders ein- 35 
fachen konstruktiven Ausbau aus, da die Antennen in 
der beschriebenen Weise und ohne besondere zusatz- 
liche MaBnahmen die gewunschte Ausrichtung erhalten 
konnen. 

Anhand der Zeichnung ist die Erfindung weiter er- 40 
lautert. 

Dieeinzige Figurzeigt inderDraufsichtschematisch 
ein Fahrzeug 1 , das mit einem nicht naher dargestellten 
schlussellosen Zutrittssystem versehen ist. Das Fahr- 
zeug 1 besitzt eine Antenne 2 im - in Fahrtrichtung ge- 45 
sehen linken AuBenspiegel - die auf einen mit I bezeich- 
neten Untersuchungsbereich ausgerichtet ist. Der Be- 
reich I befindet sich im wesentlichen auBerhaib des 
Fahrzeugs. Unter "Ausrichtung" ist die MaBnahme zu 
verstehen, daB Codesignale, die innerhalb dieses Be- so 
reichs ausgesandt werden, von der Antenne aufgenom- 
men und einer nicht dargestellten Vergleichseinrichtung 
zugefuhrt werden. 

Eine weitere Antenne 3 befindet sich im rechten Au- 
Benspiegel und ist auf einen Bereich ausgerichtet, der 55 
mit II bezeichnet ist und sich ebenfalls im wesentlichen 
auBerhaib des Fahrzeugs befindet. SchlieBlich ist in ei- 
ner Mittelkonsole 4 eine Antenne 5 angeordnet, die auf 



den mit III bezeichneten Innenbereich des Fahrzeugs 
ausgerichtet ist. 

Das Zutrittssystem arbeitet mit Hilfe von Frage-Ant- 
wort-Codesignalen, die von einem tragbaren Transpon- 
der 6 ausgelost bzw. empfangen werden und mit einer 
der Antennen 2, 3 bzw. 5 ebenfalls empfangen bzw. aus- 
gelost werden. Aiternativ konnen die Antennen 2,3 bzw. 
5 nur als Sende-Antennen fur ein Frage-Codesignal 
wirksam sein. Das vom Transponder 6 ausgesandte Ant- 
wortsignal wird dann mit Hilfe einer zentralen, nicht im 
einzelnen dargestellten Antenne aufgenommen. 

Beim Einsteigen in das Fahrzeug arbeitet das Zu- 
trittssystem in bekannter Weise, wie sie beispielsweise 
aus der EP 218 251 B1 hervorgeht. Der FrageVAnt- 
wort-Dialog wird bei Betatigen des Turgriffs ausgelost 
und fuhrt ggf. zur Entriegelung der Zentralverriegelung. 

Beim Aussteigen wird mit Hilfe der Antenne 2, 3 bzw. 
5 erkannt, wo sich der tragbare Transponder gerade be- 
findet. Hierzu wird bei Auslosen des Verriegelungswun- 
sches durch den Fahrzeugbenutzer, beispielsweise bei 
Betatigen einer Tur-Handhabe (nicht dargestellt) im 
SchlieBsinne ein Frage-Anwort-Dialog zwischen den ge- 
nannten Antennen, einer ggf. vorhandenen zentralen 
Antenne und dem Transponder 6 ausgelost. Befindet 
sich der Transponder 6 in Reichweite zumindest einer 
der Antennen, so sendet er ein Antwortsignal aus, das 
dann durch die Antenne(n) empfangen wird. Wird es da- 
bei durch die Antenne 2 oder 3 nicht durch die Antenne 
5 empfangen, so befindet sich der Transponder eindeu- 
tig auBerhaib des Fahrzeugs. Der Verriegelungswunsch 
wird sofort realisiert. Der Fahrer erhalt optisch - durch 
die Lageanderung der Turverriegelungsstifte (nicht dar- 
gestellt) - bzw. akustisch - z.B. durch ein mit der Fahr- 
zeughupe ausgelostes Quittierungssignal, die Informa- 
tion, daB das Fahrzeug verriegelt wurde. Mit dieser In- 
formation verbunden ist die eindeutige Aussage, daB 
sich der Transponder 6 auBerhaib des Fahrzeugs befin- 
det. 

Wird das Antwort-Codesignal des Transponders 6 
nur durch die Antenne 5, nicht hingegen durch die An- 
tennen 2 und 3 empfangen, so ergibt sich eindeutig, daB 
sich der Transponder 6 noch im Fahrzeuginnern befin- 
det. In diesem Fall wird der Verriegelungswunsch des 
Fahrzeugbenutzers nicht ausgefuhrt. Da der Fahrer in 
diesem Fall keine Information daruber erhalt, daB die 
Verriegelung durchgefuhrt wurde, erhalt er einen Hin- 
weis darauf, daB sich der Transponder moglich erweise 
ebenfalls noch innen befindet. 

Empfangen zwei der drei Antennen, d.h. die Anten- 
nen 2 und 5 bzw. 3 und 5 gleichzeitig das Antwortsignal 
des Transponders 6, so befindet sich dieser im Uberia- 
gerungsbereich der beiden Antennen. Aufgrund der Ge- 
fahr, daB sich der Transponder dann noch im Innern des 
Fahrzeugs, beispielsweise in einer Tur-Seitentasche be- 
findet, wird auch in diesem Fall der Verriegelungs- 
wunsch des Fahrzeugbenutzers nicht ausgefuhrt und 
das Fahrzeug nicht verriegelt. In diesem Fall wird durch 
ein nachfolgendes im Transponder 6 auslosbares Fra- 
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ge-Antwort-CodesignaJ eine evtl. Positionsanderung 
des Transponders 6 festgesteltt unddessen Position ein- 
deutig identrfiziert. Auch hier wird die Verriegelung nur 
dann durchgefuhrt, wenn sich der Transponder 6 ein- 
deutig auGerhalb des Fahrzeugs befindet, d.h. nur mit s 
einer der Antennen 2 Oder 3 das Ant wort-Codesignal des 
Transponders 6 aufgenommen wird. Anstelle oder er- 
ganzend zur Positionsbestimmung des Transponders 6 
mit Hilfe der Antennen 2, 3 und 5 kann auch aus den 
Feldstarkeanderungen und insbesondere aus dem Feld- 10 
starkeanderungsverlauf von Codesignalen, die nachein- 
ander vom Transponder 6 ausgesandt werden, eine Be- 
wegungstendenz dieses Transponders erkannt werden 
und damit nach dem der Fahrzeugbenutzer aus dem 
Fahrzeug ausgestiegen ist, eine Lageanderung des '5 
Transponders 6 erkannt werden. Eine derartige Lagean- 
derung ist nur dann moglich, wenn sich der Fahrzeug- 
benutzer auGerhalb des Fahrzeugs befindet. 

Erganzend, nicht dargestellt, konnen die Antennen 
2,3 und 5 nurals reine Sendeantennen ausgebildet sein. 20 
Sie senden ein Frage-Codesignal zum Transponder, das 
dieser mit einem Antwort-Codesignal beantwortet. Die- 
ses Signal wird mit Hilfe einer nicht dargestellt en Anten- 
ne, die sich zentraJ im Fahrzeuginnem befindet, aufge- 
nommen. Der Sendebetrieb der Antennen 2,3 und 5 2s 
kann sequentiell vorgenommen werden. Bedingt durch 
die unterschiedlichen Ausrichtungen der Antennen 
kann, abgesehen von den ggf. vorhandenen kleinen 
Uberlappungsbereichen je zweier Antennen 2 und 5 
bzw. 3 und 5 der Transponder nur das Frage-Codesignal 30 
einer der Antennen empfangen. Ist das Frage-Codesi- 
gnal zusatziich mit einer Kennung f Or die jeweils senden- 
de Antenne versehen, so kann der Transponder auch 
erkennen, von welcher Antenne das Frage-Codesignal 
ausgesandt wird. Die Beseitigung der Gefahr einer Be- 3S 
nutzung des Fahrzeugs durch einen nicht-autorisierten 
Benutzer im Falle eines im Fahrzeuginnem befindlichen 
Transponders kann dann, wie bereits erlautert, dadurch 
erreicht werden, daG der Transponder nur auf Frage-Co- 
designale antwortet, die von den Antennen 2 bzw. 3 aus- 40 
gesandt werden. 



Patentanspruche 

4S 

1. Verfahren zum Erkennen eines im Fahrzeuginnem 
eingeschlossenen tragbaren Transponders fur ein 
schlusselioses Zutrittssystem fur Fahrzeuge, bei 
dem uber einen beim Verriegeln ausgelosten Frage- 
Antwort-Dialog die Position des Transponders so 
erkannt wird und ggf. ein Signal ausgelost wird, 
dadurch gekennzeichnet, daG der Dialog mit der 
Aufgabe eines Verriegelungsbefehls ausgelost wird 
und daG die verriegelung erst durchgefuhrt wird, 
wenn der Transponder auGerhalb des Fahrzeugs ss 
erkannt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 



net, daG die Verri gelung unmittelbar bei Erkennen 
des Transponders als auGerhalb des Fahrzeugs 
befindlich durchgefuhrt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Position des Transponders durch 
Auswertung des Feldstarkeverlaufs des vom Trans- 
ponder ausgesandten Codesignals bestimmt wird. 

4. Verfahren nach einem der Ansp ruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daG die Position des 
Transponders mittels zweier stationarer Antennen 
des Fahrzeugs erkannt wird, die auf den Innen- bzw. 
auf den AuGenraum gerichtet sind, die einen wenn 
uberhaupt kleinen Oberlappungsbereich besitzen 
und die einzeln oder gemeinsam ein Codesignal des 
Transponders empfangen oder aktivieren. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Antennen sequentiell ein 
Frage-codesignal mit einem die Lage der Antennen 
charakterisierenden Signalanteil aussenden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daG der Transponder nur auf ein Fragecodesi- 
gnal der auf den AuGenraum gerichteten Antenne 
antwortet. 

7. Vorrichtung zur Durchfuhrung eines Verfahrens zum 
Erkennen eines im Fahrzeuginnem eingeschlosse- 
nen tragbaren Transponders fur ein schlusselioses 
Zutrittssystem fur Fahrzeuge, bei dem uber einen 
beim Verriegeln ausgelosten Frage-Antwort-Dialog 
die Position des Transponders erkannt wird und ggf. 
ein Signal ausgelost wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

daG die Vorrichtung derart ausgestaltet ist, daG 
der Dialog mit der Aufgabe eines Verriegelungs- 
befehls ausgelost wird und daG die Verriege- 
lung erst durchgefuhrt wird, wenn der Trans- 
ponder (6) auGerhalb des Fahrzeugs (1) er- 
kannt wird, daG die Verriegelung unmittelbar bei 
Erkennen des Transponders als auGerhalb des 
Fahrzeugs befindlich durchgefuhrt wird, daG die 
Position des Transponders durch Auswertung 
des Feldstarkeverlaufs des vom Transponder 
ausgesandten Codesignals bestimmt wird, daG 
die Position des Transponders mittels zweier 
stationarer Antennen (5, 2) des Fahrzeugs er- 
kannt wird, die auf den Innenraum (III) bzw. auf 
den AuGenraum (I) gerichtet sind, die einen, 
wenn uberhaupt, kleinen Oberlappungsbereich 
besitzen und die einzeln oder gemeinsam ein 
Codesignal des Transponders empfangen oder 
aktivieren, und 

daG die auf den AuGenraum gerichtete Antenne 
in einem AuGenspiegel und die auf den Innen- 
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raum gerichtete Antenne in einer Mittelkonso! 
(4) des Fahrzeugs angeordnet sind und daB das 
vom Transponder ausg sandte und uber ein 
Antenne des Fahrzeugs aufgenommene Code- 
signal einer Codesignalvergleichseinrichtung 
zugefuhrt ist 



Claims 

1 . A method of detecting when a portable transponder 
for a keyless entry system for a vehicle is enclosed 
in the vehicle, wherein the position of the trans- 
ponder is recognised by means of a question and 
answer dialogue triggered upon locking and a signal is 
is triggered if required, characterised in that the dia- 
logue is triggered on delivery of a locking command, 
and in that locking is brought about only when the 
transponder is detected to be outside the vehicle. 

20 

2. A method according to claim 1 , characterised in that 
locking is brought about immediately upon a detec- 
tion that the transponder is outside the vehicle. 

3. A method according to claim 1 or 2, characterised 25 
in that the position of the transponder is detected by 
evaluating the variation in field strength of the code 
signal transmitted by the transponder. 

4. A method according to any of claims 1 to 3, charac- 30 
terised in that the position of the transponder is 
detected by means of two stationary antennae on 

the vehicle which are directed towards the interior 
and the exterior respectively, have little or no over- 
lapping region, and individually or together receive 35 
or activate a code signal of the transponder. 

5. A method according to claim 3 or 4, characterised 
in that the antennae sequentially transmit a ques- 
tion-code signal with a signal component character- 40 
ising the position of the antennae. 

6. A method according to claim 5, characterised in that 
the transponder responds only to a question-code 
signal from the antenna directed towards the exte- 45 
rior. 

7. A device for working a method for recognising when 
a portable transponder for a keyless entry system 

for a vehicle is enclosed in a vehicle, wherein the so 
position of the transponder is recognised via a ques- 
tion and answer dialogue triggered upon locking and 
a signal is triggered if required, characterised in that 
the device is constructed so that the dialogue is trig- 
gered upon delivery of a locking command and lock- ss 
ing is brought about only when the transponder (6) 
is detected to be outside the vehicle (1 ), in that lock- 
ing is brought about immediately upon a detection 



that the transponder is outside the vehicle, in that 
th position of the transponder is determined by 
evaluating the variation in field strength of the cod 
signal transmitted by the transponder, in that the 
position of the transponder is detected by means of 
two stationary antennae (5, 2) on the vehicle which 
are directed towards the interior (III) or the exterior 
(I) respectively, have no or only a small overlapping 
region, and individually or together receive or acti- 
vate a code signal of the transponder, and in that the 
antenna directed towards the exterior is disposed in 
an outer mirror and the antenna directed towards the 
interior is disposed in a central bracket (4) of the 
vehicle, and in that the code signal transmitted by 
the transponder and received via an antenna on the 
vehicle is supplied to a code-signal comparison 
device. 



Rovendications 

1. Procecte pour detecter un transpondeur portable 
prevu pour un systeme d'acces sans clef a des v6hi- 
cules, dans lequel, par un dialogue ques- 
tion-reponse declenche lors du verrouillage, la posi- 
tion du transpondeur est detectee et un signal est 
eventuellement declenche, precede caracterise en 
ce que le dialogue est declenche dans le but d'un 
ordre de verrouillage, et en ce que le verrouillage 
n'est effectue que lorsque le transpondeur est 
detecte a I'exterieur du vehicule. 

2. Procecte selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que le verrouillage est effectud immediatement lors- 
que le transpondeur est reconnu comme se trouvant 
a I'exterieur du vehicule. 

3. Precede selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que la position du transpondeur est delermi- 
nee par exploitation de revolution de r intensity de 
champ du signal code emis par le transpondeur. 

4. Precede selon Tune des revendications 1 a 3, carac- 
terise en ce que la position du transpondeur est 
detectee au moyen de deux antennes stationnaires 
du vehicule, qui sont orient6es vers I'espace interne 
ou bien vers I'espace externe, qui ont une zone de 
chevauchement si meme elle est redurte, et qui, indi- 
viduellement ou en commun, recoivent ou activent 
un signal cccte du transpondeur. 

5. Precede selon la revendication 3 ou 4, caracterisS 
en ce que les antennes emettent sequentiellement 
un signal code d* interrogation avec une partie de 
signal caracterisant la position des antennes. 

6. Precede selon la revendication 5, caracterise en ce 
que le transpondeur ne repond qu'a un signal code 
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d'int rrogation de I'antenne orientee vers I'espace 
xterne. 

Dispositif pour la mise en oeuvre d'un precede pour 
detecter un transpondeur portable prevu pour un s 
dispositif d'acces sans clef a des vehicules, et qui 
est enferme a I'interieur du vehicule, dispositif dans 
lequel, par f'intermediaire d'un dialogue ques- 
tion-reponse declench6 lors du verrouillage, la posi- 
tion du transpondeur est detectee et eventuellement 10 
un signal est declenche\ dispositif caracterise en ce 
que : 

ce dispositif est realist de facon que le dialogue 
ayant pour but un ordre de verrouillage est de- 
clenche\ en ce que le verrouillage n'est effect u 6 
que torsque le transpondeur (6) est detecte a 
I'extSrieur du vehicule (1), en ce que le ver- 
rouillage est effectue immediatement lorsque le 
transpondeur est detects comme se trouvant a 20 
I'exterieur du vehicule, en ce que la position du 
transpondeur est determinee par exploitation 
de revolution de l'intensit6 de champ du signal 
code emis par le transpondeur, en ce que la po- 
sition du transpondeur est detectee au moyen 25 
de deux antennes stationnaires (5,2) du vehicu- 
le, antennes qui sont orientees vers I'espace in- 
terne (III) ou bien vers I'espace exteme (I), qui 
ont une zone de chevauchement si meme elle 
est r^duite et qui, individuellement ou en com- 30 
mun, recpivent ou activent un signal code du 
transpondeur, et 

en ce que I'antenne orientee vers I'espace ex- 
teme est disposee dans un miroir exteme, tan- 
dis que I'antenne orientee vers i'espace interne 35 
est disposee dans une console mediane (4) du 
vehicule, et en ce que le signal cod6 emis par 
le transpondeur et capte par une antenne du ve- 
hicule, est amene a un dispositif de comparai- 
son des signaux codes. *o 
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